AACHEN-
MERZBRUCK

FLUGPLATZNACHRICHTEN

INF

Liebe Piloten, liebe Leser,

wersichtiberden Verkehrslandeplatz Aachen-
Merzbriick informiert erkennt, daB dieser
vonderFluggemeinschaft Aachene.V.(FGA)
geflihrte Betrieb ein Kernstiick der Aachener
Region ist. Neben den fliegerischen
Aktivitidten der Gemeinschaft spielt
Merzbriick bei der Standortwahl von
Betrieben zunehmend eine wichtige Rolle.
Diese Verkehrsanbindung, unabhiingig von
Strafle und Bundesbahn, istunentbehrlich fiir
den Wirtschaftsraum Aachen im Herzen
Europas.

Wir informieren iiber die engagierte
Jugendarbeit der Vereine, die alles andere
alselitidristund von den Politikern seit vielen
Jahren gefordert wird. Wir berichten iiber

LirmschutzmafSnahmen, die stindig
verbessert werden und liber die Arbeit des
Lirmschutzbeirates, eines der wichtigsten
Gremien der FGA.

Wir wollen die Arbeit am Platz durch-
schaubarer machen, fiir Piloten und all
diejenigen, die sich fiir den Flugplatz
Merzbriick interessieren.

Wir freuen uns sehr iiber Anregungen und
werden Leserbriefe verdffentlichen, soweit
uns dies auch vom Platz her méglich ist.

Thr

OTTOKORNER
Prisident der FGA

Lirm erfolgreich
reduziert

Verstecken braucht man sich nicht in
Merzbriick, wenn es um den Umweltschutz
geht. Man ruht sich auch nicht aus auf'seinen
Lorbeeren. Aber sprechen sollte man schon
tiber Erfolgreiches. Das wollen wir an dieser
Stelle tun. Wir berichten in dieser Ausgabe,
wie die Biirokratie die Larmbekdmpfung
behindert und welche Beitrige Wissen-
schaftlereines Aachener Flugvereins geleistet
haben.

Beispiel 1:
Aachener Piloten entwickelten
Abgasschalldimpfer

.Nach dem Motto, den Lirm da zu
bekdmpfen, wo er entsteht, entwickelten
Wissenschaftler der TH Aachen einen
Abgasschallddmpfer. Ohne ihre praktischen
Erfahrungen als Piloten wire ihnen das wohl
nicht gelungen. Uber ihren Verein, der
Flugwissenschaftliche Vereinigung Aachen
(FVA) am Flugplatz Merzbriick, fiihrten sie
die erforderlichen praktischen Versuche
durch.
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Wirtschaftsfaktor

Merzbriick

Zeit ist Geld

Betriebe brauchen eine gute Infrastruktur.
Die TH Aachen, das Fachkriftepotential oder
die gute Verkehrsanbindung machen die
Aachener Region zu einem immer beliebte-
ren Ansiedlungsgebiet flir die Wirtschaft.
Nach dem Motto “Zeit ist Geld und das
investieren wir lieber”, wird der Flugplatz
von der Wirtschaft rege genutzt. Dies gilt
besondersnach der Wiedervereinigung durch
die neue Ost-West-Achse. Die Zahlen iiber
die Flugbewegungen sollen jedem deutlich
machen, daB der gewerbliche Flugbetrieb auf
Merzbriick einen groen Teil der Bewegun-
gen ausmacht.

Merzbriick hat
Zukunft

“Die Zukunft der Menschen im
Aachener Raumistauch die Zukunft
des Flugplatzes Merzbriick und der
Fluggemeinschaft,”
so duflerte sich der ehemalige
Landrat des Kreises Aachen Hans
Giinther Bomeke 1989 in einem
Gruflwort an die FGA.

Diese Zukunft wird neue Impulse erhalten,
wenn nach letzten Informationen das
belgische Militér Mitte ’95 Merzbriick verl4Bt.
Der genaue Termin steht heute noch nicht
fest, da die Unterkiinfte fiir die Soldaten und
die Hallen fiir die Hubschrauber in Liittich
noch nicht fertiggestellt sind.
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Wer ist die FGA ?

Die Fluggemeinschaft Aachen e.V., kurz
FGA, ist der Dachverband von 10 Vereinen
mit ca. 1 000 Mitgliedern und wurde 1964
gegriindet. Die Aufgabe der FGA ist,
stellvertretend flir die Gebietskérperschafien,
die Halterschaft eines Verkehrslandeplatzes
(Flugplatzunternehmer). Damit ist die FGA
fiir jeden zivilen Flugbetrieb auf dem
Verkehrslandeplatz allein zustindig und
verantwortlich.

Vorstand der FGA
Der Vorstand der FGA besteht aus 5
Mitgliedern, die alle 2 Jahre neu gewihlt
werden.
Dem Vorstand gehdren zur Zeit an:
Prisident: Otto Korner
Vizeprasident:  Nils Graf Stenbock-
Fermor
Vorstandmitglieder:
Christian Landmesser
Norbert van de Weyer
Herbert Zimmermann

Beirat
Der Vorstand beruft einen Beirat, derihnin

seiner Arbeitunterstiitzt. Dem Beirat geh6ren
zur Zeit an:

Glinter Bleckmann

Karl Grouven

Helmut Huntgeburth

Walter Kampsmann

Rudolf Mathar

Herbert Schiitz

Geschiiftsfiihrer:

Werner Korr

Who is who?
Piloten mit besonderen Aufgaben in
Aachen Merzbriick werden an die-
ser Stelle fortlaufend vorgestellt.
Beginnen wollen wir mit dem FGA-
Vorstand:

Prisident der FGA:
Otto Korner

Merzbriick hat......
High-Tech am Flugplatz

Uber die Nutzung der freiwerdenden
Geb#ude gibt es bereits konkrete Uber-
legungen. Wihrend die Hallen und der
belgische Tower dem Flugplatz zu-
geschlagen werden, konnten die zwei-
geschossigen Wohn- und Biirogebiude fiir
High-Tech-Betriebe reserviert werden, die
diesen Standortvorteil wirtschaftlichnutzen
kénnten. Offentliche Handund FGA werden
die Entscheidungen gemeinsam vorbereiten.

FGA-Vorstand ist
Ansprechpartner

Aachen-Merzbriick ist ein militirischer
Flugplatz mit ziviler Mitbenutzung, die
vertraglich mit der FGA vereinbart und nur
tiber die FGA mdglich ist. Die Betriebs-
genehmigung fiir den zivilen Flugbetrieb
hatderRegierungsprésident Diisseldorfder
FGA erteilt. Nach dem Fortgang der Belgier
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istdann eine Umwandlung der militérischen
Anlagegenehmigung in eine zivile Anlage-
genehmigung vorgesehen. Die notwendigen
Schritte hierfiir sind eingeleitet, damit der
Flugbetrieb tibergangslos und storungsfrei
fortgefiihrt werden kann.

Entwicklungsmoglichkeit

Aufder Grundlage des Gebietsentwicklungs-
planes wurden bereits grofere Flichenstidlich
des Flugplatzes angepachtet. Dort ist z.B.
eine Windenschleppstrecke fiir Segel-
flugzeuge geplant, die zu einer weiteren
Gerduschminderung beitragen wird. Eine
Flachenerweiterung wird auch weiterhin von
derFGA vorgenommen, dadasausgewiesene
Areal doppelt so grof3 ist wie das heute vom
Flugplatz genutzte Geldnde. Die Ent-
wicklungsméglichkeiten und die Zukunftvon
Aachen-Merzbriick sind damit vorgegeben.
Der Vorstand der FGA wird sich dafiir

unermiidlich einsetzen. =
Beruf: Kaufmann Lizenzen:
Fliegerisch aktiv seit 1942 Instrumentenflugberechtigung
Vorstand FGA seit 1980 2-Mot-Berechtigung

Président der FGA seit 1983
Mitglied des Larmschutzbeirates
seit 1985
Lizenzen:
2-Mot-Berechtigung
AZF
CVFR
Nachtflug
Ehrungen: Daedalus Medaille verliehen
durch den Deutschen AERO-Club
Verleihung des Lilienthal-
Diploms des Deutschen AERO-Clubs an

die FGA unter seiner Prisidentschaft
skskok

Vizeprésident der FGA:
Dr. Nils Graf Stenbock-Fermor

i . i

Beruf: Niedergelassener Arzt fiir Ortho-
padie / Sportmedizin

Geb. 1950, verh., 2 Kinder

Fliegerisch tétig seit 1986

Vorstand der FGA seit 1989
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In der FGA zustéindig flir (u.a.):
Darstellung der FGA nach auB3en,
Kontakte mit Presse, Politikern,
Wirtschaftsunternehmen, Hoch
schule.

Hobbys:

Fliegen / Sportmedizin / Berg-

wandern / Familie
skksk

Geschiiftsfiihrer der FGA:
Werner Korr

Fliegerisch aktiv sei 1962
PPL A,PPLB,PPLC
AZF/CVFR
F-Schlepp
Flugzeugwart
Werkstattleiter
Hobbys:
Fliegen, Bergwandern, Schilauf.
Zustandig in der FGA: “Fiir alles” seit '72
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Lérm gesenkt von 48 % auf4 %

Ansatzpunkt war das Abgassystem, dasdie
Halfte des Lirms erzeugt. Bei der Neu-
entwicklung sollten neben der Lirm-
minderungnoch weitere Bedingungen erfiillt
werden. Die Maschinen sollten sich leicht
nachriistenlassenund dieMotorleistung sollte
sichnur geringfligig #indern. Umrealistische
Dateniber den Lérm eines Flugzeuges beim
Uberflug zu gewinnen, entwickelte dieFVA
ein LarmmefBverfahren unter Beriick-
sichtigung des Steigwinkels. Der neu-
entwickelte Schallddmpfer, gefiihrtunter dem
Namen FVA-23, senkt denn auch die
Larmentwicklung des Abgases von 48 auf4
Prozent. Die Larmbelastung am Boden wird
um 3 dB reduziert, was einer Halbierung
entspricht. Das Projektist vonder Deutschen
Forschungsgemeinschaft gefordert worden
und wird von der Firma Hirth in Lizenz
gebaut und vertrieben.

Beispiel 2:
Manche Miihlen mahlen

langsam
Eineinhalb Jahre dauerte es bis die Fa.
Westflugeinen lirmmindernden4-Blatt-Pro-
peller einbauen durfte. Erst Ende 1992 gab

das Luftfahrtbundesamt (LBA) griines Licht
fiir eine umweltschonende MafBinahme, die
dasgewerbliche Unternehmenauffreiwilliger
Basis durchfiihrte und dafiir sogar tiber 15
000 Marker auf den Tisch legte. Als Walter
Kampsmann vor fast 2 Jahren die Extra 300
kaufte, war seine Bedingung, daBl die
Maschine “hérbar leiser” werde.

Flugversuche mit 3- und 4-Blatt-
Propellern.

Fiir einen 4-Blatt-Propeller gab es keine
Zulassung, also muBte eine vorldufige
Verkehrszulassungher,um die Versuchsfliige
durchfithren zu konnen. Zuerst wurden
Motorwerte und Steigdaten bei unter-
schiedlicher Leistung gemessen. Danachkam
die eigentliche Larmmessung, bei der eine
MeBstelle in ca. 300 m Hoéhe iiberflogen
wurde. Die Messungen fanden bei maximaler
Dauerleistung statt. Schwingungsmessungen
am Propeller mit Hilfe von aufgeklebten
Dehnmefstreifenrundeten die Versuchsserie
ab.Die Versuche selbstdauertenca.2 Monate.
Die Papiere wurden eingereicht. Danach
beganndas lange Warten. Inder Zwischenzeit
aber muflte Walter Kampsmann wegen der
immer noch fehlenden Zulassung den leisen
Propeller gegen den alten lauten austauschen.

|

Gerauschmessungen in Broichweiden

Umweltminister lie} Fluggeriusche untersuchen
Aachen-Merzbriick liegt deutlich unter dem Landespegel vergleichbarer
Verkehrslandepliitze, die Geriuschentwicklungen haben keine gesund-
heitlichen Folgen. Dies sind Ergebnisse von Lirmmessungen, die die
Landesanstalt fiir Immissionsschutz NRW in Flugplatzniihe durchgefiihrt

hat.

Die Ergebnisse dieser Untersuchung wurden
dem Lé#rmschutzbeirat vorgetragen und
gemeinsam mit Bilirgervertretern erdrtert.

Aufgestellt war der MeBwagen seitlich der
Terasse des Wohnhauses Paul-Klee-Str. 7 in
Wiirselen-Broichweiden. Die automatische
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Flugplatz Merzbriick:
Praxisnahe
Ausbildung fiir
Flugzeugbauer

Versuchsfliige in Aachen-Merzbriick mit
anschlieBender Auswertung sind Teil der
Ausbildung fiir Studenten der Fachrichtung
Flugzeugbau an der Fachhochschule Aachen.
Wer als Flugzeugbauer mit dem Diplom in
der Tasche auf Arbeitssuche gehen will, muf3
vorher bei den Professoren Kramerund Sand
ein sog. “Flugmechanik-Praktikum”
absolvierthaben. Dabei erfahren die Studenten,
wie sich die Flugzeuge in unterschiedlichen
Flugsituationen verhalten. Dazu gehoren
tiberzogene Flugzustinde oder Langsverhalten
bei einer Storung des Hohenruders. Um-
fangreiche MefBprogramme vertiefen die
Kenntnisse. Die Studenten notieren Be-
schleunigungsverldufe und Startstrecken und
vergleichen diese mit errechneten Werten.
Leistungen der Flugzeuge und aufiretende
Krifte werden gemessen, ausgewertet und
mit den Bauvorschriften verglichen. Uber
Steigleistungen werden Propellerwir-
kungsgrade abgeschitzt. Anerkannt bekommt
der Student das flugtechnische Praktikum
allerdings nur, wenn er an mindestens 4
Versuchen teilnimmt und umfangreiche
Berichte verfalBit.
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MeBstationsollte besonders die Startgeréusche
in Richtung Westen (RWY 26) doku-
mentieren. Gemessen wurde wihrend der
verkehrsstarken Sommermonate von August
bis Oktober. Indieser Zeitwurden 1581 Starts
meBtechnischerfait,davon 1490 Starts ziviler
Flugzeuge. An50% der Tage mit Starts bis zu
195/Tag lag der sog. Fluglirmbeur-
teilungspegel Lr, FL, Tag zwischen47und 54
dB. Nur an 10 % dieser Tage traten Werte
zwischen 57 und 59 dB auf. Damit liegen die
Werte selbstinden Spitzenzeitennoch deutlich
unter dem von der Rechtsprechung mit 62 dB
angesetztem Richtwert, so Oberregierungsrat
Gansauer vom RP Diisseldorf im Lirm-
schutzbeirat. Wire iiber ein ganzes Jahr
gemessen worden, wie von Bilirgervertretern
gewlinscht, wiren die Durchschnittswerte
noch einmal deutlich niedriger. =

Wahr ist, daB man den Fluglirm in
Broichweiden, im Verhéltnis zur Autobahn
kaum hort.

Unwahrist, daB die AutobahninderZeitvon
13.00 Uhrbis 15.00 Uhr, sowie an Sonn- und
Feiertagen nach 15.00 Uhr nur noch mit
ldrmarmen Auto’s zu befahren ist.



Lebensretter aus der Luft
Rettungshubschrauber SAR 72 stiindig im Einsatz

Wieviele Menschenleben durch ihn gerettet wurden, kann niemend sagen.
Sicher ist aber, daf frztliche Hilfe nicht schneller kommen kann.

“Keine zwei Minuten nach der Alarmierung
sind wir schon in der Luft,” erklért Pilot
Ulrich Hermeler, “und dann miissen wir
bereits wissen, in welcher Richtung der
Einsatzort liegt.” Das ist nur durch
hervorragende Teamarbeit zu leisten,
zwischen Pilot Hermeler und seinem Naviga-
tor Wilhelm Geraedts. Mit 120 Knoten oder
220 km pro Stunde, also mit Hochst-
geschwindigkeit, werden die Einsitze
geflogen. Es dauertauch nur wenige Minuten
bis der Hubschrauber der Luftwaffe SAR 72
den Notarzt absetzen kann.

Leitstelle in Simmerath

Stationiertist SAR 72 am Kreiskrankenhaus
Marienhohe in Wiirselen. Eingesetzt wird er
von dort in einem Radius von 50 km. Dazu
zéhlt nicht nur der gesamte Kreis Aachen,
sondern auch das angrenzende Belgien und
die Niederlande. Koordiniert werden die
Einsétze von der Leitstelle in Simmerath, so
der Leiter dieses Amtes Peter Mertens. 1672
mal startete der Hubschrauber im Jahre 1992
im Wettrennen mit dem Tod. Das sind fast 5
Fliige pro Tag im Jahresdurchschnitt. Wie
hoch die Einsatzzahlen liegen, mag ein
Vergleich mit dem GroBraum Miinchen
dienen. Bei ca. 2 400 Einsitzen sind dort im
Sommersogar zwei Hubschrauberim Einsatz.

Selten auf der Autobahn

Der Dienst beginnt um 7.30 Uhr und geht
bis Sonnenuntergang, spitestens jedoch bis
21.00 Uhr. Pilotund Navigator werden4- bis
5Smalim Jahrjeweils von Montag bis Montag
eingesetzt. Zur Besatzung gehort neben dem
Notarzt auch ein Rettungssanititer. Sie
kiimmern sichnichtnurum Verkehrsunfille,
sondern um alle Notfille, bei denen der
bodengebundene Notarzt nichtschnell genug
zur Stelle sein kann. Daneben machen die
Einsdtze bei Verkehrsunfillen auf den
Autobahnen bescheidene 10 Prozent
aus.Transport von Kranken oder Verletzten
fiihrt der Rettungshubschrauber nur selten
durch. Seine wichtigste Aufgabeist, den Arzt
moglichst schnell zum Patienten zu bringen.
Wihrend der Arzt den Kranken oder
Verletztenim Rettungswagen begleitet, fliegt
SAR 72 bereits zum Krankenhaus, um den
Notarzt, so schnell es geht, wieder an Bord
nehmen zukénnen: Startklar flir dennéchsten
Einsatz.

Dann beginnt die Kontaktpflege mit den
anderen Piloten am Platz, meistim Clubheim
der Segelfluggruppe Nordstern oder im
Clubhaus der Belgier. ]

Die Besatzung des Hubschraubers (v.1.): Notartzt Dr. Johannes Anton, Rettungssanititer
Mathias Kalz, Bordmechaniker Wilhelm Geraedts, Pilot Ulrich Hermeler

Pilot entscheidet

Fliegen darf SAR 72 bei fast jedem Wetter.
MindestflughShen gibtes fiirihnnicht. Auch
unter Hochspannungsleitungen darf er
durchfliegen. DerPilotallein entscheidetund
der will das Risiko méglichst klein halten.
Wihrend eines Finsatzes darf der Rettungs-
hubschrauber landen, wo es notwendig ist.
Ausgeriistet ist SAR 72 fiir den In-
strumentenflug. Das Triebwerk hat eine
maximale Leistung von immerhin 1 420 PS
und einen Verbrauch von 300 Litern pro
Stunde.

Heimathafen Merzbriick

Abgestellt wird der Rettungshubschrauber
SAR 72 jeden Abend auf dem Flugplatz
Aachen-Merzbriick. Das erspart der Offent-
lichen Hand jedes Jahr 100 000 bis 120 000
DM an Kosten fiir die Fliige zum Standort
Norvenich. Hinzurechnen mufl man Ein-
sparungen von ca. 30 000 DM fiir Ver-
sicherungen, da die FGA den Rettungs-
hubschrauber in ihre Versicherung auf-
genommenhat. Wenn SAR 72 gegen Sonnen-
untergang in Merzbriick einschwebt, ist meist
der normale Flugverkehr schon eingestellt.

D-EDCM, Erbitte Landeinformation.
D-EDCM, Landebahn 26, QNH 1019.
D-EDCM Landbahn 1026, QNH 1300.
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Distorisches
zu Aachen-Iierzbriick.

17. Januar 1930

Aktenvermerk des Referenten Min.-Rat Fin-
ger im Preufischen Finanzministerium betr.
Einverstdndnis zum Gesellschafts- und
Erbbauvertrag der neu zu griindenden
“Flughafen-Gesellschaftm.b.H. zu Aachen”
sowie Konzeptdesentsprechenden Schreibens
an den Minister fiir Handel und Gewerbe:

** Stammbkapital RM 150.000.-, davon
Preulen RM 75.000.-

** Zustimmung des Ministers wird an die
Bedingung gebunden, dal vondenin Aussicht
genommenen Flughéfenin Aachen, Koblenz
und Trier nur ersterer realisiert werde, da die
Griindung in Aachen “die zweckmiBigste
und billigste” sei.

07. April 1930

Oberbtirgermeister Dr. Rombach der Stadt
Aachen an Min.-Rat Finger:

** Teilt den Termin der Griindungsver-
sammlung der Flughafen-Gesellschaftm.b.H.
Aachenmit: 10.04.1930, 17.00 Uhr, Rathaus
Aachen.



Vereine stellen sich vor:

Am Flugplatz Merzbriick gibt es zehn Vereine. An dieser Stelle haben die
Vereine Gelegenheit, einen Einblick in ihre Aktivitiiten zu vermitteln.

Mitdem Luftsportverein Aachen oder kurz
LVAstelltsich ein Verein vor, der besonders
stolz auf seine Jugendarbeit ist. Zur Saison
1993 hat der LVA 16 Jugendliche im Alter
von 14 bis 16 Jahren neu aufgenommen.

Luftsportverein Aachen e.V.
Mitglied im Deutschen Aero Club

e.V.

Der Luftsportverein Aachen ist der grofte
aufAachen-Merzbriick beheimatete Verein.
Wir haben etwa 270 Mitglieder, die sich auf
die Sparten Segelflug, Modellflug und Motor-
segler-bzw. Motorflug verteilen. Unser
Flugzeugpark besteht zur Zeit aus 9
Flugzeugen, und zwar drei doppelsitzigen
Segelflugzeugen (ASK 21, Twin Astir,Ka7),
viereinsitzigen Segelflugzeugen (zwei Discen,
LS7, Astir), einem Motorsegler (SF25 C)und
einem Motorflugzeug als Schleppmaschine
(Remorqueur, DR438). Einige Mitglieder
besitzen private Segelflugzeuge, die den
Flugzeugpark des Vereins natiirlichentlasten.
So teilen sich etwa 50 aktive Flieger die
Flugzeuge des Vereins. Auf dem Flugplatz
Aachen-Merzbriick besitzt der Verein eine
Flugzeughalle und ein modernes, grofies
Clubheim, das auch fiir Mitglieder anderer
Vereine zu einem Punkt der Begegnung
geworden ist. Hier findet wihrend der
Wintersaison der Bezirksunterricht zur
Vorbereitungaufdie Luftfithrerscheinpriifung
statt. Ganzjdhrig fiihren wir dort Fortbil-
dungsveranstaltungen zum Leistungs-
segelflug durch, wozu Piloten aller um-
liegenden Vereine eingeladen sind. Die
Schwerpunkte der Aktivititen des Luft-
sportverein AachenliegeninderJugendarbeit,
in der Ausbildung zum Luftfahrerschein fiir
Segelflugzeug-und Motorseglerfiihrer sowie
in der Fortgeschrittenenschulung und
Weiterbildung im Streckenflug.

Jugendarbeit

Ein wichtiger Teil unserer Jugendarbeit
wird vonder Modellgruppe geleistet. Gerade
junge Schiiler haben an zwei Abenden pro
Wocheim Couven-Gymnasium Gelegenheit,
unter der Anleitung von erfahrenen
Modellbauern die Grundlagen der Aero-
dynamik zu erlernen und beim Bau von
Freiflugmodellen umzusetzen. Die breite
Basisarbeitistmitein Grund dafiir, daB inder
Modellfluggruppe immer wieder Spitzen-
piloten heranwachsen. Dies wird durch
Plazierungenaufnationalenund europdischen

Wettbewerben eindrucksvoll belegt. Unser
Engagementin der Jugendarbeit zeigt sich in
der Betreuung unserer Schiilerflugge-
meinschaft und einer Segelflug-Arbeits-
gemeinschaft. Mitunseren Werkstattstunden
wihrend der Wintersaison bieten wir gerade
Jugendlichen eine sinnvolle Freizeit-
beschiftigung, bei der dariiberhinaus noch
tiefliegende technische Kenntnisse vermittelt
werden.

Ausbildung

In der Ausbildung zum Luftfahrerschein
sind zur Zeit zwolfehrenamtliche Fluglehrer
tatig. Die Ausbildung kann bei ent-
sprechendem Engagement voneinem Schiiler
in circa zwei Jahren abgeschlossen werden.
Hierbei wird der erforderliche theoretische
und praktische Unterricht ohne Kosten fiir
die Auszubildenden durch die Fluglehrerund
die technischen Leiter abgehalten. Mit
besonderer Sorgfalt widmen wir uns der
gesetzlich vorgeschriebenen Ausbildung im
Streckensegelflug. Wir haben im Verein
mehrere wettbewerbserfahrene Fluglehrer,
die regelméBig an der Deutschen
Meisterschaft im Streckensegelflug
(dezentraler Wettbewerb) teilnehmen und
dort hervorragende Plitze belegen. Dieses
Wissen wird in den doppelsitzigen Uber-
landfltigen und Fligen in Gruppen mit
mehreren Einsitzern an unsere Nach-
wuchspiloten weitergegeben.

Leistungssegelflug

Ein Schwerpunkt der Vereinstitigkeit ist
die Fortbildungim Leistungssegelflug. Zwei
unserer Fluglehrer sind Landestrainer fiir
Segelflug. RegelmiBig wird unter ihrer
Leitungim Frithjahrein Streckenfluglehrgang
veranstaltet, der an die besonderen Schwie-
rigkeiten beim Streckensegelflugheranfiihrt.
Dem gleichen Ziel dient das in jedem Jahr
unter der Schirmherrschaft der FGA vom
Luftsportverein Aachen ausgerichtete
Aachener Vergleichsfliegen. Der Erfolg
unserer Fortgeschrittenenausbildung zeigt
sich in der groBen j#hrlichen Anzahl von
Uberlandfliigen, dem besonderen Interesse
am Leistungssegelflug in unserem Verein
und den guten Plazierungen unserer
Mitglieder auf Wettbewerben.

Europiische Kooperation

Jahrlich fiihren wir einen vierwOchigen
Ferienlehrgang in Frankreich bei unserem
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Aachen Merzbriick Info, D-EDCM zurtick
vom Lokalflug, erbitte Landeinformation.
D-CM, Landebahn 26, Segelflugbetrieb,
bitte Queranflug melden.

D-CM, verstanden, Landebahn 26,
Segelflugbetrug, werde Queranflug
melden.

Partnerverein Aero Clubde Chauvigny durch,
bei dem wir kompakt unsere Ziele in der
Ausbildung und im Streckensegelflug ver-
wirklichen kénnen. Die Regel ist, dafl wiraus
diesen Lehrgingen mit mehreren 500 km
Dreiecksfliigenund einigen frischgebackenen
Scheinpiloten zuriickkehren. Die Ferien-
lehrgédnge sind ferner ein wichtiger Teil
unserer Jugendarbeit. Hier haben junge Leute
Gelegenheit, selbstéindig das Leben unserer
franzosischen Nachbarn kennenzulernen.
Inzwischen verbindet uns ein intensiver
personlicher Kontakt zu unseren Freunden
aus Chauvigny.

Ingesamt ist der Lufisportverein Aachen
ein lebendiger, offener Verein. Wir haben
uns gemeinsam der Schonheit des Segel-
fliegens verschreiben. Jeder ist eingeladen,
sich’s anzuschauen. Ansprechpartner fiir
weitere Informationen, insbesondere
beziiglich Jugendarbeit und Aufnahme in
den Verein, ist Waltraud Wilden, Tel.: 02473/
8065.

Aachen, im Mirz 1993
Rudolf Mathar, Vorsitzender

Praxisnahe...
Fortsetzung von Seite 3

Eigenes Laborflugzeug

DieFachhochschule verfiigtiibereineigenes
Laborflugzeug, eine Morane MS 893, mit
dem Kennzeichen D-ENFH. Die Studenten
konnen aber auch die Flugzeuge der Flug-
wissenschaftlichen Arbeitsgemeinschaft
benutzen. Es handelt sich um eine Piper PA
19, D-EDMW und eine Job 15, D-EEAG.
DaB3 die Versuchsreihen in Merzbriick ein
wichtiger Bestandteil der Ausbildung sind,
zeigt allein das Merkblatt zum "Flug-
mechanischen Praktikum". Dort heifit es
wortlich: “Es ist ein Irrtum zu glauben, der
Versuch bestiinde aus einem “Lustflug”.”
Wer sich auf die Flugversuche nicht gut
vorbereitet, der fliegt raus. Aber wieder-
kommen muB er, denn Teilnahme ist Pflicht.
|

Aachen Merzbriick Info, Hier D-EDCM,
erbitte Freigabe fiir 3 Lokalrunden.
D-EDCM, kein Problem , wird nach der
Landung an der Theke bestellt.



Westflug Aachen

Die Firma Westflug, Luftfahrtgesellschaft
m b H, wurde vor 30 Jahren von Herbert
Kampsmann sen., der auch heute noch Ge-
schaftsfithrer ist, gegriindet. Hiermit diirfte
sie eine der &ltesten Lufifahrerschulen in der
BRD sein und hat seit dieser Zeit tiber 1000
Piloten ausgebildet. Die Westflug ist in 3
Unternehmensbereiche unterteilt, die jedoch
teilweise auf das gleiche Personal zuriick-
greifen. Das sind:

Die Schule:

Hier wird eine fliegerische Ausbildung von
der ‘Pike’ auf angeboten. Flugbegeisterte
kénnen hiervom PPL-A iiber den CPL bishin
zum IFR (in Vorbereitung) das gesamte
Spektrum einer fliegerischen Ausbildung
nutzen. Ferner konnen die zum Fliegen not-
wendigen Sprechfunkzeugnisse BZF I, BZF
IT und AZF erworben werden. CVFR und
Nachtflugerweitern die Kenntnisse der Pilo-
ten, und wer nicht immer nur geradeaus
fliegen will, kann den Kunstflug erlernen.

Der Luftfahrttechnische Betrieb
(Werft):

Hier konnen, unter der Anerkennungs-
nummer II - C 33 vom Luftfahrtbundesamt,
alle Luftfahrzeuge in Metall- und Gemischt-
bauweise bis 2 t gewartet und tiberpriift wer-
den. Neben der schuleigenen Flotte von 16
LFZwerdenauch vieleaufMerzbriick statio-
nierte Flugzeuge gewartet. Zur Zeit ist die
Erweiterung der Werft auf die Serien C400,
Beech und Piper bis 5.7 to in der Vorberei-
tung. AuBerdem konnen hier interessierte
Jugendliche wihrend einer 3 1/2 jdhrigen
Lehre zum Fluggerdtemechaniker ausgebil-
det werden.

Das Luftfahrtunternehmen:

Vom Luftfahrtunternehmen werden in er-
ster Linie Geschéftsreisefliige in verschiede-
nen ein- und zweimotorigen Flugzeugen an-
geboten. Unter anderem stehen auch Flug-
zeuge mit Druckkabine, Konferenzbe-
stuhlung, Toilette usw. zur Verfligung, die
ein komfortables und leises Reisen ermégli-
chen. Bei einer Reisegeschwindigkeitvonca.
400 km/h ist z. B. die Strecke von Aachen
nach Dresden in nur 1 3/4 h zuriickgelegt.
Neben dem Vorteil von flexiblen An- und
Abflugterminen nach Kundenwunschistdas
kurzeund verzogerungsfreie Eincheckenher-
vorzuheben. In naher Zukunft steht ab Beek-
Maastricht sogar ein Diisenflugzeug, eine
Cessna Citation I, zu Verfiigung, die insbe-
sondere fiir die Mittelstrecke geeignet ist. Des

weiteren werden Ambulanzfliige, Transpor-
te von Blutkonserven, Eilzustellungen von
Ersatzteilen und eine Reihe anderer
Sonderfliige durchgefiihrt. Hier sind auch
nochdie verschiedenen Rundfliige zu erwih-
nen, die iiber unsere schone Aachener Ge-
gend sowie iiber die Eifel mit einem beson-
derslirmarmen Flugzeug durchgefiihrt wer-
den.

Die Westflug beschiiftigt zur Zeit 14 festan-
gestellte Mitarbeiter, davon 3 Halbtagskrifte,
die sich auf die drei Teilbereiche aufteilen,
wobei die Werft mit 7 Mitarbeitern die Spitze
bildet. Des weiteren stehen 7 nebenberufliche
Piloten und Fluglehrer zur Verfligung, umin
Spitzenzeiten Engpdsse zu vermeiden hel-
fen. o

Aachen Merzbriick Info, Hier D-EDCM, er-
bitte Startinformation fiir Lokalflug.
D-EDCM, Startbahn 26, Wind 260/10kt.
D-EDCM Startbahn 26.

Kurz vor dem Losrollen - “Erbitte ein aktu-
elles QDM”

D-EDCM Ihr QDM ist der Rollhalteort 26.

Wirtschaftsfaktor.....

IHK: Wertvolle Ergéinzung...

Die Region Aachen verfiigt mit den inter-
nationalen Verkehrsflughiifen Kéln/Bonn,
Diisseldorf, Briissel, aberauchinwachsendem
MabBe mitMaastricht ibereine hervorragende
Anbindung an das Linienangebot im
Personen-und Frachtflugverkehr. Durchden
Flugplatz Aachen-Merzbriick wird dieses
Angebot fiir den Geschéftsreiseverkehr
sinnvoll erginzt. Gerade fiir die im
Wirtschaftsraum Aachen besonders zahlreich
vertretenen technologie-orientierten Unter-
nehmen, die aufgrund ihrer Spezialisierung
ofteuropaweit operieren, ist die Moglichkeit
kleinere Chartermaschinen einzusetzen, eine
wichtige Standortvorraussetzung . Deshalb
setzt sich die Industrie- und Handelskammer
zu Aachen bereits seit Jahren nachdriicklich
dafiir ein, auch nach dem Weggang der
belgischen Streitkriifte von Merzbriick den
Flugbetrieb fiir den Geschiftsreiseverkehr
weiter aufrecht zu erhalten, da die wirt-
schafiliche Bedeutung des Flugplatzes nicht
unterschitzt werden darf. Dies gilt um so
mehr, da bei der zunehmenden Uberlastung
der StraBen auch der Charterflugverkehr mit
kleineren Maschinen weiter an Bedeutung
zunehmen wird.

Dr. Lothar Mahnke
Geschiiftsfithrer IHK Aachen

Fortsetzung von Seite 1.

Startzahlen, die fiir sich sprechen:

Verkehrslandeplatz Aachen-Merzbriick
Jahr 1992

Taxi Fremde\é%

Motorsegler und | 19%

Motorflug Vereine

53% ‘ Unternehmen

‘Motorflug Privat

" 99 Militar 18,

1% Militar Club

Segelflug
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Luftaufsicht

Die Luftaufsichtin Aachen-Merzbriick bie-
tet neben ihrer offiziellen Funktion zusitz-
liche Moglichkeiten, die den Pilotenin seiner
Flugvorbereitung sowie im Fluge unterstiit-
zen. Hierzu gehort die Bereithaltung der
wichtigen NfL’s (Nachrichten fiir Luftfahrer),
NOTAM'’s (Notices to Airman) sowie der
deutschen AIP (Aeronautical Information
Publication). Natiirlich sind auch alle den
Flugplatz betreffende Informationen zu-
ginglich. Diese liegen auch als Handzettel
zum Mitnehmen aus. Insbesondere sei hier
zu erwihnen, daB tiber das Telefaxgerit in
der Luftaufsicht nicht nur problemlos Flug-
pléne (wenn nétig mit Unterstiitzung der
Luftaufsicht) aufzugeben, sondern auch
Wetterinformationen zu erhalten sind, wenn
wie so oft die Wetterberatung nicht telefo-
nisch zu erreichen ist. Fiir den Fall, daB
jemand dazu sein eigenes Telefaxgerit be-
nutzen mdchte, hier die notwendigen Tele-
fonnummern:

MET Kéin (EDDK)

02203 - 54156 Fax

Metars’s, Taf’s, SWC, Hohenwinde (IFR)
MET Kéln (EDDK

02203 - 591549 Fax

Wettervorhersage flir Sichtflug (VFR)
MET Diisseldorf (EDDL)

0211-419515 Fax

Metars’s, Taf’s, SWC, Hshenwinde (IFR)
MET Frankfurt (EDDF)

069 - 821769 Fax

Metars’s, Taf’s, SWC, Hohenwinde (IFR)
MET Miinchen (EDDM)

089 - 908467 Fax

Metars’s, Taf’s, SWC, Hohenwinde (IFR)

DieseKartenwerdeniiber die Abruffunktion
des Faxgerites (Polling) empfangen. Teil-
weise sind es bis zu 12 Seiten!

Die Flugplanabgabe kann ebenfallsin K6In
unter der Nummer:

AIS KéIn (EDDK )
02203 - 55519 Fax
erfolgen.

Die Faxnummer der Luftaufsicht in Aachen
ist:

Luftaufsicht EDCM
02405 - 72463 Fax

Natiirlich stehen unsere ‘Luftaugen’ jeder-
zeit mit weiteren Informationen zur Verfii-
gung. Eine Frage zur rechten Zeit, kann
groBeren MiBverstindnissen vorbeugen und
zu einem kameradschaftlichen Miteinander
am Flugplatz fiihren. |

Liarmschutzbeirat,
ein taugliches Mittel

Im Jahre 1985 wurde der Lirmschutzbeirat
fir den Verkehrslandeplatz Aachen-
Merzbriick ins Leben gerufen. Als Landrat
desKreises Aachenhabeichgerneden Vorsitz
dieses Gremiums iibernommen. Dem Lirm-
schutzbeirat gehoren ein Vertreter der
Biirgerinitiative, ein Vertreter des Vereins
Biirger fiir Umweltschutz, ein sachkundiger
Biirger sowie jeweils ein Vertreter der Stidte
Aachen, Eschweiler und Wiirselen an. Aber
auch Mitglieder des Motor- und Segelflugs,
der Fluggemeinschaft Aachen e.V. und der
Westflug Aachen sind vertreten. Sachkundig
begleitet wird der Lirmschutzbeirat vom
Ministerium fiir Stadtentwicklung und
Verkehr und vom Regierungspriisidenten
Diisseldorf. Diesen Dienststellen obliegt es,
die Empfehlungen des Lirmschutzbeirates

umzusetzen. Eine Reihe von Lirmschutz-
mafBnahmen wurden bisher durchgefiihrt. So
beginnt beispielsweise der regelmiBige
Flugbetrieb erstab 9.00 Uhr. Ein Teil der auf
dem Verkehrslandeplatz stationierten
Motorflugzeuge wurde umgeriistet, Ein-
weisungsfliige mit zweimotorigen Flug-
zeugen entfielen. Feststellen darfich, daB die
Merzbriicker Flieger tiber mégliche For-
derungen hinaus auf freiwilliger Basis
wirkungsvoll Lirmminderung praktizieren.
Ich hoffe, daB der Lirmschutzbeirat auch in
Zukunft im Interesse aller Biirgerinnen und
Biirger erfolgreich als Mittler wirkt.

Aachen, im Mirz 1993
Walter Meyer
Landrat des Kreises Aachen

Flugplan:

Eine Flugplanabgabe hat mindestens 1 Stun-
de vor der voraussichtlichen Startzeit zu er-
folgen. Der Flugplan gilt erst dann als ange-
nommen, wenn eine bestétigte Riicksendung
erfolgt ist. Auf dem Flugplan ist im Feld
‘Bemerkungen, nicht zu {ibermitteln’ die
Faxnummer fiir den Riickrufanzugeben. Dies
kann natiirlich auch die Faxnummer der
Luftaufsicht in Aachen sein, dann liegt die
Bestitigung ‘hoffentlich’ beim Eintreffen auf
dem Flugplatz vor.

Die 6 P’s
Proper
Preflight
Planning
Prevents
Poor
Performance.

Termine:
..FGA Hauptversammlung am 23. April
20.00 Uhr in LVA Jugendheim.
...Das Aachener Segelflug Vergleichsfliegen
vom 15. Mai bis 30. Mai wird als "Leo
Lauscher Gedéchnisflug" durchgefiihrt.
...Die Landesmeisterschaften im Segelflug
der 15mFAI-Klassenvom 19. Junibis4. Juli
werdenvonder Flugwissenschaftlichen Ver-
einigung e.V. (FVA) organisiert.
...Vom 7. Juni bis 14. Juni findet unter der
Leitung von Reinhold Séngerund Dr. Rudolf
Zellerein Streckenfluglehrgang im Segelflug
statt.
..Der Dreildnderflug des Fliegerclub's-
Merzbriick e.V. (FCM) findet am 4. + 5.
September als "Oswalt Breithaupt Drei-
landerflug" statt.
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Umweltschutz auch am
Flugplatz Aachen-Merzbriick

Umweltschutz wird auch an unserem
Flugplatz groBgeschrieben. Die Vorschriften
der unteren Wasserbehorde werden ge-
nauestens eingehalten. AuBerdem wird die
Miilltrennung seit lingerem praktiziert.
Wiederverwertbare Metallteile, Kunst-
stoffteile (Oldosen) und Glas getrennt
gesammelt und entsprechend entsorgt.
Merke: Umweltschutz fiingt nichterstbeim
reduzierten Fluglirm an.
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Auch fiir Behinderte ein Erlebnis:
Segelfliegen

Lautlos schwebtsie durch die Luft. Sie fiihlt
sichirgendwie frei, fast schwerelos, solange
sieam Himmel kreist. Die Rede ist von Doris
Bitzer. Sie ist Rollstuhlfahrerin und seit
Jahren im Luftsportverein Aachen aktiv.
Doris und ein weiterer Rollstuhlfahrer sind
in dem Verein fest integriert. Neben den
Flugsportaktivititen beteiligen sie sich, wie
alle anderen, an der Winterarbeit und am
Clubheimdienst.

Auf Grund der sehr einschriinkenden Be-
stimmungen iiber die Flugtauglichkeit darf
Doris Bitzer keine Flugausbildung machen.
Sie ist aber immer dabei und kann sich
sicherlichalsden "meistbeforderten Fluggast"
des Luftsportvereins bezeichnen. Bereits an

Der Appetit kommt mit dem

Essen
von Karin Seeger, FCM

“Ich weiB, was Thre Hobbies sind”, sagte ein
kleines Madchen augenzwinkernd zu mir,
“Fliegen und Kochen”. Sie hat recht. Die
Wertung stimmt auch. Beim Fliegen vergisst
man sicherlich das Kochen, aber beim Kochen
nicht immer die Fliegerei. Es gibt jedoch eine
Menge Gemeinsamkeiten: Beidesmachteinfach
Spal}, flir beides braucht man Begeisterung,
manche Kenntnisse, eine gute Vorbereitung,
Biicher, die einem weiterhelfen, aber auch
Fingerspitzengefiihl und Flexibilitit, wenn es
dieLageerfordert. BeimKochennenntmandies
“Improvisieren”, beim Fliegen “Franzen”.
Die Fliegerei hat jedoch einen entscheidenden
Vorteil: manbzw. frauschautiiberden Kompott
hinweg, manbzw. frauhat den ganzen Erdkreis
unter sich, alles klein und tiberschaubar, Eine
Dimension mehr. “Es ist einfach schon”, sagte
eine Pilotin in Spa, die ihre Ausbildung fast
beendet hat, vor ein paar Tagen zumir, “aber es
istein Gefuihl, dassich Nicht-Fliegernsoschwer
vermitteln ldsst”. Wie wahr. Nur schade, daB
sich nur so wenige Frauen trauen.
Es kann nicht an den Piloten oder Ausbildern
liegen, denn die helfen, wo sie nur kénnen; es
kann auch nichtan der Technik liegen, denn die
Flugschulen gebensich alle Miihe, sie Frau und
Mann so plausibel wie moglich zu machen, es
kannalsonuranden Frauenselberliegen. Dabei
ist es bei der Fliegerei umgekehrt wie beim
Kochen: Die meisten Frauen kochen, aber die
bestenKdchesindanscheinend dieMénner. Die
meisten Fluglizenzen sind im Besitz von
Ménnem, aber es gibt eine Reihe berithmter
Pilotinnen, und das vom Anfang der Fliegerei
an. DochwerkenntschondenNamenderersten
Pilotin Deutschlands, Melly Beese, die schon
1911 (!) in Berlin eine Flugschule erdffete.

Doris Bitzer

zwei Fliegerlagern in Frankreich hat sie tei-
lgenommen. Auch in diesem Sommer will
Doris wieder mitfahren, umdie Schldsser der
Loireaus der Luft genieflen zu kénnen. Doris
Bitzer hofft, eines Tages doch noch eine
Fluglizenz zu erwerben. Dazu miifiten die
Segelflugzeuge auf Handbetrieb umgebaut
werden, so wie es seit Jahren bei PKW’s
Praxis ist.

Junge Segelflieger
hervorragend
plaziert

Jugendarbeit zahlte sich aus

Spitzenplitze belegten die Jugendlichender
Segelfluggruppe Nordstern und des Luft-
sportvereins. Bereits bei den Landes-
vergleichskémpfen im Herbst "92 zeigten
sichdie Friichte der intensiven Jugendarbeit.
Der Nordsterner Dirk Landmesser belegte
den ersten Platz, wihrend Arun Dohle vom
LVA sechster wurde. Mit diesen hervorra-
genden Pldtzen hatten sich beide fiir das
Bundesjugendvergleichsfliegen qualifiziert.
Auch auf Bundesebene konnten die beiden
jungen Aachener mithalten. Arun Dohle be-
legte einen ausgezeichneten 6. Platz. Dirk
Landmesser von Nordstern stand ihm nicht
viel nach und errang den 9. Platz.

Mit 14 Jahren be-
gann der Schiiler
Arun Dohle seine
Segelflugausbildung,
mit 17 Jahrenlegteer
seine Priifung zum
PPL C ab.

Arun Dohle

Seite 8

Wuliten Sie schon, daf...

...der Lernort Flugplatz jedes Jahr von
vielen Schulklassen aufgesucht wird?

...€s keinen Verkehrslandeplatz in der BRD
gibt, der mit Blick auf die Zuschiisse
kostengtinstigerarbeitet? Wihrend Stadt AC
und Kreis AC jeweils 20 000 DM geben,
belaufensichdie Ersparnisse der Offentlichen
Hand durch die Stationierung des Rettungs-
hubschraubers in Merzbriick auf 130 000 bis
150 000 DM.

...viele Nichtflieger heute nochnicht wissen,
daB Flugbenzin nicht subventioniert wird
und 2,16 DM pro Liter kostet?

...mindestens 5 Astronauten Ihre fliegerische
Ausbildung bei der Fa. Westflug in Aachen
erhielten?

Kunstflug: Ulf Merbold, Reinhard Furrer
Instrumentenflug: Heike Walpot, Hans
Schlegel.

PPL: Siegmund J4hn

where ATC Controllers are British
the Cooks French

the Pilots German

the lovers Italian

and it's all organized by Swiss.

HELL is .....

where ATC Controllers are German
the Cooks British

the Pilots French

the Lovers Swiss

and it's all organized by Italians.

14 Jahre war Dirk Landmesser, als er seine
Ausbildung begann und bereits nach kurzer
Zeit zog er alleine seine Kreise in der Luft.
Dirk, heute Azubi (Industriemechaniker), hat
neben dem PPL C auch den PPL A fiir
Motorflugzeuge.

Dirk Landmesser



